





Fotografie na obalce

Petfinska lanovka ctvrté generace.
Foto Helena H. Zahradecka

Lanova draha na Nebozizek kratce po uvedeni
do provozu v roce 1891.
Foto archiv DPP

Instalace vozu lanové drahy tieti generace v tinoru 1985.
Foto PraZzska stavebni obnova, archiv NTM

Miroslav Fiirst Fidil provoz petfinské lanovky do roku 1965.
Na fotografii spolu s kolegyni odklizi snih z trati pod horni stanici.
Foto archiv Miroslava Fiirsta st., archiv DPP
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Tato kniha navazuje bezprostredné na publika-

ci Po kolejich na Petrin, jejimZ autorem je dnes

jiz zesnuly historik prazské hromadné dopra-

vy Pavel Fojtik. V roce 2001 ji vydal Dopravni

podnik hl. m. Prahy a jeji text tvori pater nasi

knihy pri liceni udélosti do uvedeného roku

vydani, tedy 2001.

PlGvodni text Pavla Fojtika jsme s laskavym

svolenim Aleny Fojtikové rozsirili o nékteré

dobové citace, které dokresluji vznik a provoz

prazskych lanovych drah, nové objevena fakta

zejména o provozu pettinské lanovKky prvni generace a vzpominky Mi-
roslava Fiirsta mladsiho, jehoZ otec tidil provoz petrinské lanovky do
roku 1965.

Sam autor vzpominek Miroslav Flirst ml. se na Pet¥in vratil pti ptipra-
vach na spusténi treti generace lanové dréhy v roce 1985. Jeho vypra-
véni je v textu vZdy jasné oznaceno.

Spole¢né s Pavlem Kejhou, jenz ¥idi provoz pettinské lanovky od roku
2012, jsme popsali vyvoj v poslednim ¢tvrtstoleti a zejména okolnosti,
které provazely pripravu a zahajeni provozu lanové drahy ¢tvrté gene-
race v zari 2026. Rozhovor s designérkou Annou MareSovou ptipravil
novindr a vytvarny kritik Marek Gregor.

Fotografie (pokud neni uvedeno jinak) i vybér soucasného a historic-
kého obrazového materiélu jsou dilem pragensistky a autorky grafic-
kého designu této knihy Heleny H. Zahradecké.

Za odbornou korekturu textu dékujeme technickému rtediteli povr-
chové dopravy prazského dopravniho podniku Janu Surovskému a ve-
doucimu archivu Dopravniho podniku hl. m. Prahy Robertu Marovi.
Podékovani patii téZ vedoucimu jednotky Historické vozidla v Praze
StteSovicich Petru Malikovi.

Dan Hruby, spoluautor a editor knihy
Nakladatelstvi Prazské pribéhy

Historik prazské
méstské hromadné
dopravy Pavel Fojtik
(1954—2023)
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Tato kniha vychazi pfi prilezitosti
zahajeni provozu ¢tvrté generace
petrinské lanové drahy



. A . - . F i
Vozy prvni lanové drahy na Nebozizek v Abtové vyhybné. ot / archiv DPP

V pozadi stanice Ujezd v puvodni poloze z roku 1891.
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Na Lethou, nebo na Petfin? PraZané s psikem na prochazce.
KalendaF Humoristickych listd, rok 1890.



Na sklonku 19. stoleti prozZivala prazska
aglomerace prudky rozvoj. Siroké vrstvy dosud
neprivilegovaného obyvatelstva poznaly novy
fenomén — volny ¢as a s nim spojené vychazky
a vylety. Touhu po zaZitcich, které Belle Epoque,
tedy Krasna doba naplnéna virou v budoucnost,
méstsky Zivot a technické vydobytky pfinasi.

Z historickych ctvrti v tidoli Vitavy mifilo stale vic
PraZanu na Lethou a Petfin. Zaroven byla bolestné
pocitovana absence dopravniho propojeni Hradcan
a na né navazuijicich predmeésti, odkud prichazely
kazdé rano do Prahy za praci stovky lidi.

.,V tésném obvodu praiském vyrustaiji takika nové
Easti mésta, jez samovolné k matefskému linu
jeho tihnou, aniZ by ale stejnomérné i prostiedky
komunikacni... dle potieby rozmnozovany byly,*
fika se v navrhu na zfizeni lanové drahy

na Nebozizek z ¢ervence 1890.

Ano, kopcovita Praha snila jiz dlouho o své lanovce.



Prvni projekty,
nenaplnéné sny a tvahy




PraZské soumésti zaZivalo na sklonku 19. stoleti obdobi prosperity. Dopravni infrastruktura
nestacila — pres Retézovy most pod Petiin nebylo dokonce mozné postavit tramvajovou trat. 12
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Obdobi steskii

O tom, nakolik prazska vefejnost pocitovala potfebnost a Gcelnost
zavedeni lanovky, svéd¢i text otiStény 24. Cervence 1884 v Ndrodnich
listech, a to dokonce na prvni strané odpoledniho vydani. V ¢lanku na-
depsaném Lanové Ci retézové drdhy v Praze nepodepsany autor (jak
bylo v té dobé zvykem) li¢i: ,PeStsti krajané nasi oZivili v Praze zdarnou
myslenku; navstivSe Letnou a Nebozizek spinali ruce podivenim, pro¢
Ze obé tato rozkosna mista posud s dolenni Prahou spojena nejsou
vhodnym prostredkem komunika¢nim, aby obyvatelstvo Prahy, chtéjic
ve zdravém, svézim vzduchu pokochati se rozhledem na carokrasné
panorama starobylého mésta kralG ceskych, nemusilo pachtiti se
lezenim po ptikrych stezkdch strmého svahu? K ¢emuZe jsou na
svété dratové ¢i retézové drahy, z nichz naptiklad pestskd obzvlasté
prospiva?

Peststi hosté plnou maji pravdu. Zrizeni takovych drah, tazenych bud
draténym lanem, ¢i pomoci ozubeného kola, stoupajicich do vyse se-
besraznéjsi, musilo by se u nds zejména vzhledem k Nebozizku a Let-
né s rozhodnym setkati tspéchem.”

Dalsi text zmifuje bez blizSich podrobnosti existenci subjektu, ktery
uvaZuje o vybudovani lanovky na Pettin. ,Dovidame se, Ze vzhledem
k Nebozizku myslenka ta nabyva dokonce jiz urcitych ryss; tvorit se
z nékolika podnikateld zvlastni druzstvo, pracujici na projektu a hod-
lajici co nevidét zazddat o prislusnou koncesi. Cely naklad na zbudo-
vani retézové drahy k utulnému Nebozizku rozpocten jest na 50 az 60
tisic zlatych. Pomérné nepatrny naklad tento vysvétluje se tim, ze by
projektovana trat vedla podél takzvané Hladové zdi, jejiZ solidni a di-
kladny bok mohl by zaroven tvofiti polovinu rampy pristi traté.”

Poté jesté autor zdlraznuje vyznam, jaky by pettinskéd lanovka méla
nejen pro obyvatele Prahy, respektive tehdy jesté samostatnych okol-
nich obci, ale také pro rozvoj turismu. Vyletni restaurace Nebozizek ve
stejnojmenné zahradé pattila od roku 1882 prazské obci, ktera ji dale
pronajimala jednotlivym restauratériim. Ti se do vzniku lanovky ¢asto
stridali, protoZe provoz restaurace nebyl pti obtiZzné dostupnosti ren-






