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Fotografie na obálce

Petřínská lanovka čtvrté generace.  
Foto Helena H. Zahrádecká

Lanová dráha na Nebozízek krátce po uvedení  
do provozu v roce 1891.  
Foto archiv DPP

Instalace vozu lanové dráhy třetí generace v únoru 1985.  
Foto Pražská stavební obnova, archiv NTM

Miroslav Fürst řídil provoz petřínské lanovky do roku 1965.  
Na fotografii spolu s kolegyní odklízí sníh z trati pod horní stanicí.  
Foto archiv Miroslava Fürsta st., archiv DPP
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Tato kniha navazuje bezprostředně na publika-
ci Po kolejích na Petřín, jejímž autorem je dnes 
již zesnulý historik pražské hromadné dopra-
vy Pavel Fojtík. V roce 2001 ji vydal Dopravní 
podnik hl. m. Prahy a její text tvoří páteř naší 
knihy při líčení událostí do uvedeného roku 
vydání, tedy 2001.
Původní text Pavla Fojtíka jsme s  laskavým 
svolením Aleny Fojtíkové rozšířili o  některé 
dobové citace, které dokreslují vznik a provoz 
pražských lanových drah, nově objevená fakta 
zejména o provozu petřínské lanovky první generace a vzpomínky Mi-
roslava Fürsta mladšího, jehož otec řídil provoz petřínské lanovky do 
roku 1965.
Sám autor vzpomínek Miroslav Fürst ml. se na Petřín vrátil při přípra-
vách na spuštění třetí generace lanové dráhy v roce 1985. Jeho vyprá-
vění je v textu vždy jasně označeno.
Společně s Pavlem Kejhou, jenž řídí provoz petřínské lanovky od roku 
2012, jsme popsali vývoj v posledním čtvrtstoletí a zejména okolnosti, 
které provázely přípravu a zahájení provozu lanové dráhy čtvrté gene-
race v září 2026. Rozhovor s designérkou Annou Marešovou připravil 
novinář a výtvarný kritik Marek Gregor.
Fotografie (pokud není uvedeno jinak) i výběr současného a historic-
kého obrazového materiálu jsou dílem pragensistky a autorky grafic-
kého designu této knihy Heleny H. Zahrádecké. 
Za odbornou korekturu textu děkujeme technickému řediteli povr-
chové dopravy pražského dopravního podniku Janu Šurovskému a ve-
doucímu archivu Dopravního podniku hl. m. Prahy Robertu Marovi. 
Poděkování patří též vedoucímu jednotky Historická vozidla v Praze 
Střešovicích Petru Malíkovi.

Dan Hrubý, spoluautor a editor knihy 
Nakladatelství Pražské příběhy

Historik pražské 
městské hromadné 
dopravy Pavel Fojtík 
(1954—2023)
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Tato kniha vychází při příležitosti 
zahájení provozu čtvrté generace 

petřínské lanové dráhy



Vozy první lanové dráhy na Nebozízek v Abtově výhybně.  
V pozadí stanice Újezd v původní poloze z roku 1891.

Foto / archiv DPP
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První projekty,  
nenaplněné sny a úvahy

Lanová dráha na Letnou 
(1891—1935)

První generace lanové dráhy na Petřín   
(1891—1920)

První intermezzo 
(1920—1932)

Druhá generace lanové dráhy na Petřín
(1932—1965)

Druhé intermezzo  
(1965—1985)

Třetí generace lanové dráhy na Petřín 
(1985—2024)

Třetí intermezzo 
(2024—2026)

Čtvrtá generace lanové dráhy na Petřín
(2026)

Lanovka a její lidé

Designérka mrkající lanovky

Fakta z historie

Foto / archiv DPP
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Na Letnou, nebo na Petřín? Pražané s psíkem na procházce.  
Kalendář Humoristických listů, rok 1890.
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Na sklonku 19. století prožívala pražská 
aglomerace prudký rozvoj. Široké vrstvy dosud 

neprivilegovaného obyvatelstva poznaly nový 
fenomén — volný čas a s ním spojené vycházky 

a výlety. Touhu po zážitcích, které Belle Époque, 
tedy Krásná doba naplněná vírou v budoucnost, 

městský život a technické výdobytky přináší. 

Z historických čtvrtí v údolí Vltavy mířilo stále víc 
Pražanů na Letnou a Petřín. Zároveň byla bolestně 

pociťována absence dopravního propojení Hradčan 
a na ně navazujících předměstí, odkud přicházely 

každé ráno do Prahy za prací stovky lidí. 

„V těsném obvodu pražském vyrůstají takřka nové 
části města, jež samovolně k mateřskému lůnu 

jeho tíhnou, aniž by ale stejnoměrně i prostředky 
komunikační… dle potřeby rozmnožovány byly,“  

říká se v návrhu na zřízení lanové dráhy  
na Nebozízek z července 1890. 

Ano, kopcovitá Praha snila již dlouho o své lanovce.
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První projekty,  
nenaplněné sny a úvahy
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Pražské souměstí zažívalo na sklonku 19. století období prosperity. Dopravní infrastruktura 
nestačila — přes Řetězový most pod Petřín nebylo dokonce možné postavit tramvajovou trať.
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Období stesků
O  tom, nakolik pražská veřejnost pociťovala potřebnost a  účelnost 
zavedení lanovky, svědčí text otištěný 24. července 1884 v Národních 
listech, a to dokonce na první straně odpoledního vydání. V článku na-
depsaném Lanové či řetězové dráhy v  Praze nepodepsaný autor (jak 
bylo v té době zvykem) líčí: „Pešťští krajané naši oživili v Praze zdárnou 
myšlenku; navštivše Letnou a Nebozízek spínali ruce podivením, proč 
že obě tato rozkošná místa posud s  dolenní Prahou spojena nejsou 
vhodným prostředkem komunikačním, aby obyvatelstvo Prahy, chtějíc 
ve zdravém, svěžím vzduchu pokochati se rozhledem na čarokrásné 
panorama starobylého města králů českých, nemusilo pachtiti se 
lezením po příkrých stezkách strmého svahu? K  čemuže jsou na 
světě drátové či řetězové dráhy, z nichž například pešťská obzvláště 
prospívá? 
Pešťští hosté plnou mají pravdu. Zřízení takových drah, tažených buď 
drátěným lanem, či pomocí ozubeného kola, stoupajících do výše se-
besráznější, musilo by se u nás zejména vzhledem k Nebozízku a Let-
né s rozhodným setkati úspěchem.“
Další text zmiňuje bez bližších podrobností existenci subjektu, který 
uvažuje o vybudování lanovky na Petřín. „Dovídáme se, že vzhledem 
k Nebozízku myšlenka ta nabývá dokonce již určitých rysů; tvořiť se 
z několika podnikatelů zvláštní družstvo, pracující na projektu a hod-
lající co nevidět zažádat o příslušnou koncesi. Celý náklad na zbudo-
vání řetězové dráhy k útulnému Nebozízku rozpočten jest na 50 až 60 
tisíc zlatých. Poměrně nepatrný náklad tento vysvětluje se tím, že by 
projektovaná trať vedla podél takzvané Hladové zdi, jejíž solidní a dů-
kladný bok mohl by zároveň tvořiti polovinu rampy příští tratě.“
Poté ještě autor zdůrazňuje význam, jaký by petřínská lanovka měla 
nejen pro obyvatele Prahy, respektive tehdy ještě samostatných okol-
ních obcí, ale také pro rozvoj turismu. Výletní restaurace Nebozízek ve 
stejnojmenné zahradě patřila od roku 1882 pražské obci, která ji dále 
pronajímala jednotlivým restauratérům. Ti se do vzniku lanovky často 
střídali, protože provoz restaurace nebyl při obtížné dostupnosti ren-
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